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The vehicle seat (1) cantata of aeat part (8) and backrest (2). The 
seat part (8) la conaoctad to a floor-fixed bracket (6) by link arms 
(4£) allowing height adjustment of the seat The back rest (2) Is 
provided with two stiffening triangles constating of sides (7,8,14). 
The apex of the triangles la rigidly fixed to the backrest (7). The base 
of the triangle Is fixed to rail (14) rigidly connected to the vehicle 
body. 

In case of an Impact situation the tenwtonaJ force produced by the 
body of the passenger on the aeat belt (19) Is transmitted by the 
triangle «H+»«m*"ff« (7 A14) directly onto the bodywork. 

USE/ADVANTAGE - Vehicle aeat and backrest system. The 
design achieves transmission of the stress Into the bodywork and 
makes it unnecessary to dimension ute backrest for such a stress. 
(QppDwgJTo.1/2) 
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@ Fahrzeugsta, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit einam verstellbaren Rahmanteil 

Es wJrd ein Fahrzeugsitz (1), insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, mi! einem verstellbaren Rahmenteil (Sitz 2) beschrie- 
ben, an dem eine krefteufnehmende Anordnung fur ein Si- 
cherheltfigurtsyfitem (Sicherheitsgurt 19, Umlenkrolle 16} 
vorgesehen ist. Zur Abstutzung der bei einem Unfa 1 1 uber die 
Umlenkrolle (18) In den Fahrreugsitz (1) eingeleiteten Krafte 
am Fahrzeugaufbau dienen zwei Stutzstreben (7, 8). die rah* 
menverbunden mit der Lehne (2) des Fahrzeugsrtzes (1) die 
eingeleiteten Krafte auf eine Fuhrungsschiene (13) am Fahr- 
zeugtunnel weiterlerten pie Stutzstreben (7. 6} be fin den 
sich im oberen Bereich des Fahrzeugsitzes (1), urn den un- 
teren Bereich des Fahrzeugsitzes (1) belastungsfrel zu hat- 
ten. Die Stutzsireben (7, 8) bdden zusammen mh ihrer Ver- 
bindungsstange (14) eine Dreiecksform zur Aufnahme von 
— KrSften in unterachiediichen Richtungen und zur Erh&hung 
gf der Steifigkeit. Die Eckpunkte dieses Dreiecks sind verfa- 
gerbar zur kinematischen Vertraglichkelt mit der Vereiell- 
bewegung des Fahrzeugsitzes (1) und durch geeignete Mit- 
tel arret ierbar zur Aufnahme von Krafte n bei einem Unfall. 
Die Veriagerbarkelt Ist durch in der Figur 1 nlchtdargestettte 
GleHsteine in Fuhrungen (Fuhrungsschiene 13) und Drehla- 
gergewahrlelfitet. 
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Beschreibung in vorteilhafter Wcise m6gllch, zwei miteinander ver- 

bundenen Abschnitten der Stfltzelemente jeweils nur 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugsitz, eine unterschiedliche Verlagerungsrichtung zuzuord- 

insbesondere ffir Kraftfahrzeuge, mit einem verstellba- nea Das heiBt, daB jeder der angesprochenen Abschnit- 

ren Rahmenteil nach dem Oberbegriff des Hauptan- 5 te in einfacher Weise in zwei Richtungen entsprechend 

spruches, der Schwenkbewegung des Rahmenteiles verlagerbar 

Ein gattungsgemaBer Fahrzcugsitz ist aus der DE-AS ist. 

21 32 709 bekannt Nach dieser Druckschrift ist ein Si- Nach einem Ausgestalttmgsbeispiel des Erfindungs- 

cherheitsgurtsystem am Fahrzeugsitz angeordnet Hier- gegenstandes befindet sich ein unterer Abschnitt des 

zu befindet sich beispielsweise im oberen Bereich des 10 Stfltzelem ernes an einer Schiene I2ngs am Fahrzeugtun- 

Lehnenrahrnens ein Umlenkpunkt fflr den Sicherheits- nel geFtthrt Dieses ist in vorteilhafter Weise als stabil 

gurt. der von dort aus zur Aufnahme der sitzenden Per- ausgefflhrtes, fahrzeugfestes Bauteil in Kraftfahrzeuge n 

son vorne diagonal Ober den Lehnenrabmen zu einem vorhanden, 

sitzfeslen GurtschloB verlauft Die bei einem Unfail in Bei einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel des Erfin- 

den Lehnenrahmen am Umlenkpunkt eingeleiteten 15 dungsgegenstandes ist zweckmaBigerweise das Stutz- 

Krafte werden unter anderem von als Stfitzstreben aus- element bei einer Vers tel lung des Rahmenteils verlager- 

gefuhrten Stutzelemenlen uber einen Sitzrahmen des bar und/oder bei einem Unfall mit dem ihm jeweils zu- 

Fahrzeugsi tzes am Fahrzeugaufbau abgestfltzt geordneten Rahmenteil bzw. mit dem Fahrzeugaufbau 

Ein derartjger Fahrzeugsitz besitzt jedoch den Nach- arretierbar. 

teil,daB das Stfltzelement die Kraft innerhalb des Fahr- 20 In einer zweckmaBigen Ausgestaltung des Erfin- 

zeugsilzes weiterleitet Bei einem Unfall bleibt die Bela- dungsgegenstandes ist das StOtzetement als Seitenwan- 

stung des Fahrzeugsitzes insgesamt durch die Gurtkraf- ge zur Seitenfuhrung einer sitzenden Person ausgef flhrt 

te unverandert Desweiteren sind bekle endseitige Ab- Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 

schnitte des Sttttzelementes an dem jeweiligen Rahmen- ist in der nachfolgenden Beschreibung und der zugehd- 

teil stabil aufzunehmen. Dies ftihrt zu einem erhShten 25 rigen Zeichnungnaher dargestellt. Eszeigen: 

baulichen Aufwanddes Fahrzeugsitzes. Fig. 1 in Seitenansicht einen verstellbaren Fahrzeug- 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen gattungsgemaBen sitz mh einem Sicherheitsgurtsystem in einem Kraft- 

Fahrzeugsitz so weiterzuentwickeln. daB die durch ein fahrzeug in zwei Stellungen mit einer skizziert darge- 

Sicherheitsgurtsystern in den Fahrzeugsitz eingeleiteten stellten Abstutzung des Fahrzeugsitzes an einem Fahr- 

Krafte gegenuber dem Stand der Technik eine geringe- 30 zeugtunnet 

re Belastungim Fahrzeugsitz hervorruFen. Fig. 2 die Abstutzung nach Fig. 1 in vergroBertem 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit dem Kenn- MaBstab. 

zeichen des Hauptanspruches geldst Vorteilhafte Aus- Fig* 1 zeigt einen verstellbaren Fahrzeugsitz I eines 

gestaltungen der Erfmduiig ergeben sich aus den Unter- Kraftfahrzeuges in zwei Stellungen, Zur Verdeutlichung 

ansprflchen. 35 ist der Fahrzeugsitz 1 mit seinen bewegbaren Teilen in 

Der Kern der Erfindung besteht darin, an einem Fahr- einer dieser beiden Positionen strichliert wiedergege- 

zeugsttz wirkende Gurtkraf te Ober ein Stfltzelement di- ben. Der Fahrzeugsitz I besitzt eine Lehne 2 und einen 

rekt am Fahrzeugaufbau abzustOtzea Dadurch sind Sitz 3. 

groBe Telle des Fahrzeugsitzes bei einem Unfall weitge- Zwei Schwenkhebel 4 und 5 stellen eine gelenkige 
bend belastungsfrei. Dies betrifft sowohl Rahmenteile 40 Verbindung her zwischen einer andeutungsweise dargc- 
als auch eine Lagerung zur Relativbewegung zwischen stellten fahrzeugfesten Konsole6 und dem Sitz3. 
diesen Rahmenteilem Demzufolge k6nnen diese Bautei- An der Lehne 2 befindet sich ein als Stfltzstrebe 7 
ie in vorteilhafter Weise geringer dimensioniert und/ ausgefflhrtes und als Linie wiedergegebenes Stutzele- 
oder mit verringertem Bauaufwand gef ertigt werden. ment, das, wie zur Vereinfachung nicht dargestellt, mit 
Eine Ausfflhrungsform des Erfindungsgegenstandes 45 der Lehne 2 rahmenfest vcrbunden ist Eine ebenfalls als 
sieht zwei unterschiedlicb ausgerichtete StUtzelemente Linie wiedergegebene StUtzstrebe 8 ist, wie die Fig. 2 
vor, die in vorteilhafter Weise Gurtkrafte in unter- detailliert zeigt, an einem Ende mil einem Lagerzapfen 
schiedlichen Richtungen aufnehrncn k6nnen. 10 in einem Gleitstein 9 drehgelagert. Dieser ist inner- 
Die Verlagerbarkeit des Stutzelementes ist in vorleil- halb der, wie die Fig. 2 zeigt, U-fdrmigen StOtzstrebe 7 
hafter Weise auch dadurch mdglich, daB Abschnitte des so verschiebbar. Das andere Ende der StOtzstrebe S ist 
Stutzelementes zueinander verlagerbar sind, Ansonslen drehgelenkig uber einen Lagerzapfen 12 mit einem 
laBt sich das Stutzelemente am Rahmenteil und/oder am Gleitstein 11 verbunden. In der Fig* I sind sftrntliche 
Fahrzeugaufbau verlagern. Lagerstellen der Stutzstreben 7 und 8 der Obersichtlich- 
In einer bevorzugten Ausfflhrungsform des Erfin- keit halber nicht dargestellt Der Gleitstein 11 ist inner- 
dungsgegenstandes ist das Stutzelement als StUtzstrebe 55 halb einer U-forraigen Fdhrungsschiene 13 gelagert, die 
ausgefuhrt, die in ihrer Langserstreckung am Rahmen- langs eines nicht dargestellten Fahrzeugtunnels fest an- 
teil vorgesehen ist. Damit erhalt die StOtzstrebe in vor- geordnet ist Der Gleitstein 11 ist mit einem weiteren 
teil hafter Weise eine stabile und steife Anordnung. Des- Gleitstein 15 innerhalb der Fflhrungsschiene 13 uber 
weiteren wird der zur VerfOgung stehende Bauraum am eine Verbindungsstange 14 starr verbundea 
oder im Fahrzeugsitz besser ausgenutzt. eo Ein Drehbolzen 16 verbindet den Gleitstein 15 mit 
Zur Verlagerbarkeit mindestens eines Abschnittes einem Gleitstein 17, der innerhalb der Stfltzstrebe 7 
des Stutzelementes bildet das Rahmenteil in vorteilhaf- langsbeweglich gefflhrt ist. 

ter Weise bei einem Ausftthrungsbeispicl des Erfin- Am oberen Ende der Lehne 2 befindet sich eine Um- 

dungsgegenstandes eine Auf oahme. lenkrolle 18 fflr einen Sicherhettsgu rt 19 eines nicht wei- 

Eine Ausfflhrungsform des Erfindungsgegenstandcs 65 ter dargestellten Sicherheitsgurtsys terns, 

mil zwei Stutzelemenlen sieht vor, daB diese drehbar In den in der Fig. I dargestellten Stellungen des Fahr- 

miteinander verbunden sind. Bei einer Schwenkbeweg- zeugsitzes 1 sind die Schwenkhebel 4 und 5 durch geeig- 

lichkeit des Rahmen teiles beispielsweise ist es dadurch nete und allgemein bekannte Mit tel unbeweglich zu ar- 
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reueren. Ebenso sind die Gleitsteine 9 und 17 in jeder 
eingestellten Position des Fahrzeugsitzes 1 an der Stiitz- 
strcbe 7 unverschiebbar festgelegt. Dies la&t sich bei- 
spielswerse durch cine Rastverbindung bewerkstelligen, 
die mit der Arretierung der Schwenkhebel 4 und 5 ge- 5 
koppelt ist. Auch die Gleitsteine It und 15 sind auf diese 
Weise mit der FOhrungsschiene 13 rastverbunden. 

Zum Verstellen des Fahrzeugsitzes t von der in Fig. 1 
rechten Position in die strichliert wiedergegebene, linke 
Position wird die angeftlhrte Arretierung freigegeben, 10 
sodaB aJJe Gleitsteine 9, 11, 15, 17 mit den Stutzstreben 
7, 8 veriagert werden. Die Stutzstrebe 7 bewegt sich mit 
der Lehne 2 entsprechend der Schwenkbewegung nach 
oben und nach links. Der Gleitstein 17 vollzieht zusanv 
men mit dem Gleitstein 15 hierbei eine Langsbewegung is 
an der FOhrungsschiene 13. Die Bewegung des Sitzes 1 
gegenOber der fahrzeugfeslen FOhrungsschiene 13 hat 
weiter zur Folge, daB sich der Gleitstein 9 gegenOber 
und an der Sttttzstrebe 7 nach unten veriagert Dadurch 
schwenkt die Stutzstrebe 8. wie die Fig- 1 zeigt urn den 20 
Lagerzapfen 12 nach links. 

Die Ausfuhrungen verdeutlichen, dafi bei einer Ver- 
stellung des Fahrzeugsitzes 1 auBer der lehnenverbun- 
denen Stutzstrebe 7 auch die Stutzstrebe 8 durch ihre 
gelenkige und verschiebbare Anordnung mit der Ver- 25 
stellbewegung des Fahrzeugsitzes I kinematisch ver- 
trfiglichist. 

Nach Verstellen des Fahrzeugsitzes 1 in die strichliert 
dargestellte Position nach Fig. I lassen sich die 
Schwenkhebel 4 und 5 sowie die Gleitsteine 9,11.15,17 30 
wiederarretiereiu 

Bei einem Unfall werden fiber den Sicherheitsgurt 19 
und die Umleokrolle 18 am Fahrzeugsitz t Krfifte wjrk- 
sam, die dieLehne 2 mit einem Biegemoment und einer 
Kraft in Langsrichtung der Lehne 2 beaufschlagen. is 
Nachdern sich die StOtzstreben 7 und 8 an der FOh- 
rungsschiene 13 und damit fahrzeugfest abstQtzen, wird 
diese Belastung bereils irn oberen Bereich der Lehne 2 
aufgenommen mit Weiterleitung an die fahrzeugfeste 
FOhrungsschiene 13. Dabei bilden die beiden Stutzstre- 40 
ben 7, 8 und die Verblndungsstange 14 ein slarres Drei- 
ecksgebllde, das in vorteilhpfter Weise eine hohe Siei- 
figkeit auf we ist und abstfltzend wirkt in unterschiedli- 
chen Kraftrichtungen. Die Anordnung der StOtzstrebe 7 
rahmenseitig an der Lehne 2 besitzt den Vortefl einer 45 
sehr biegesteifen Ausfflhrung der Statzstrebe 7. Durch 
die Aufnahme der Krfifte berehs im oberen Bereich des 
Fahrzeugsitzes 1 durch die Stutzstreben 7 und 8 wird ein 
weiterer Vorteil sichtbar. Der untere Bereich des Kraft- 
fahrzeugsitzes 1 mit seinen starren als auch beweglichen 50 
Teilen, wie beispielsweise der Sitz 3 Oder die Schwenk- 
hebel 4 und 5 mit ihren Lagerstellen, bleiben bei einem 
Unfall belastungsfrei und kdnnen demzufolge geringer 
dimension iert werden. 
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I. Fahrzeugsitz, insbesondere for Kraftfahrzeuge, 
mit einem verstellbaren Rahmenteil, an das eine 
kraftaufnehmende Anordnung fUr ein Sicherheits- 60 
gurtsystem vorgesehen isfund mil mindestens ei- 
nem StOtzelement das einen am Rahmenteil ange- 
ordneten, oberen Abschnitt besitzt, der die bei ei- 
nem Unfall fiber das Sicherheitsgurtsystem in das 
Rahmenteil eingeleitete Kraft aufnimmt und das « 
einen zum Fahrzeugaufbau kraftweiterleitenden 
unteren Abschnitt aufweist wobei mindestens ei- 
ner der Abschnitte des StOtzelementes bei Verstel- 



lung des Rahmenteiles verlagerbar und arretierbar 
ist, dadurch gekennzeichnet daB sich das Stutz- 
element (StOtzstrebe 7, .8) mit wenigstens einem 
Abschnitt direkt am Fahrzeugaufbau (FOhrungs- 
schiene 13) abstOtzt 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB zwei StUtzelemente (StOtzstreben 7 
und 8) vorgesehen sind, deren gedachte Verbin- 
dungsfinien zwischen dem jeweiligen oberen und 
unteren Abschnitt unterschiedliche Richtungen 
einnehmen, 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die Abschnitte des StOtzele- 
mentes zueinander verlagerbar und arretierbar 
sind 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Ansprflche t bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB das StOtzelement als 
Stutzstrebe (7, 8) ausgefOhrt ist, die in ihrer Ungs- 
erstreckungam Rahmenteil vorgesehen ist 

5. Fahrzeugsitz nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet daB am Rahmenteil 
(Stutzstrebe 7) eine Aufnahme vorgesehen ist fur 
die Verlagerbarkeit mindestens eines Abschnittes 
des StOtzelementes (StOtzstrebe 8). 

6. Fahrzeugsitz nach einem der AnsprOche 1 bis 5 
mit zwei Stfitzelementen, dadurch gekennzeichnet, 
daB die StUtzelemente (Stutzstreben 7, 8) drehbar 
miteinander verbunden sind. 

7. Fahrzeugsitz nach einem der AnsprOche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der untere Abschnitt 
des StOtzelementes (StOtzstreben 7, 8) an einer 
Schiene (FOhrungsschiene 13) lings des Fahrzeug- 
tunnels gefOhrt ist 

8. Fahrzeugsitz nach einem der AnsprOche 1 bis 7. 
dadurch gekennzeichnet daB das StOtzelement 
(StOtzstreben 7,8) bei der Verstellung des Rahmen- 
teiles verlagerbar und/oder bei einem Unfall mit 
dem ihm jeweils zugeordneten Rahmenteil bzw. 
mit dem Fahrzeugaufbau (FOhrungsschiene 13) ar- 
retierbar ist. 

9. Fahrzeugsitz nach einem der AnsprOche I bis 6, 
dadurch gekennzeichnet dafi das StOtzelement 
(StOtzstrebe 8) als Seitenwange dient zur Seiten- 
f uhrung einer shzenden Person. 
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